Budowa skrzyżowania ulic Mickiewicza, Dąbrowskiego, Prosta w Trzciance


I. OPIS  TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji.
1.1. Lokalizacja i program inwestycji

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy skrzyżowania ulic Mickiewicza, Dąbrowskiego, Prosta w Trzciance

Projektowana inwestycja przebudowy zlokalizowana jest w województwie wielkopolskim, w powiecie czarnkowsko-trzcianeckim na terenie miejcowości Trzcianka,  na działkach ewidencyjnych nr1861; 1851/1; 1851/2; 1852;1934 obręb ewid. 0001 Trzcianka
W skład zadania inwestycyjnego wchodzi:

· przebudowa nawierzchni jezdni skrzyżowania ulic Mickiewicza, Dąbrowskiego, Prosta na mini rondo;

· przebudowa chodników;

· przebudowa niezbędnej infrastruktury technicznej zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.

1.2 Podstawa opracowania.
        Projekt przebudowy skrzyżowania opracowano na podstawie umowy:nr................. zawartej pomiędzy Spółdzielnią Mieszkaniowa Lokatorsko-Własnościową w Trzciance, os. Słowackiego 24.

1.3 Materiały wyjściowe.

· Wytyczne techniczne i kosztorysowe wydane przez Urząd Miejski Trzcianki z dnia 16.01.2014r.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. - w sprawie  określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno- użytkowym (Dz.U. nr 220, poz. 2181);

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r.- w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych oraz funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202,poz. 2072);

· Przepisy Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (Dz.u. nr156,poz.1118 z 2006r. ze zmianami);

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.- w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 );

· Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. – Prawo zamówień publicznych (tekst jednolity Dz.U. nr 164, poz 1163 z dnia 2006r. ze zmianami);Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r.- Prawo ochrony środowiska (Dz.U. nr 129, poz 902 ze zmianami)

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r – Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 108, poz 908 ze zmianami);

· Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, część I i II, GDDP Warszawa 2001r.;

· Katalog Typowych Konstrukcji Jezdni Podatnych 1983r.

· Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych 1997r.

· Zarys Geotechniki, Z.Wiłun 1982r.

· Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych – Transprojekt 1986r.

· Uzgodnienia i opinie zainteresowanych stron;

· Mapa do celów projektowych z dnia 8 stycznia 2014r. i pomiary uzupełniające wykonane przez projektanta.

1.4 Zakres opracowania

 Zakres niniejszego opracowania obejmuje:

· przebudowę nawierzchni ulic skrzyżowania ulic Mickiewicza, Dabrowskiego, Prosta w Trzciance

· przebudowę chodników;

· rozbiórkę, ułożenie krawężników i obrzeży;

· plantowanie nieutwardzonego terenu i obsianie trawą;

· przebudowa niezbędnej infrastruktury technicznej zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi.

2. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego

2.1 Zagospodarowanie istniejącego pasa.

      Projektowana przebudowa skrzyżowania zlokalizowana jest na terenie miasta Trzcianka, województwo wielkopolskie, powiat czarnkowsko-trzcianecki.

Krzyżujące się ulice posiadają nawierzchnię jezdni asfaltobetonową w stanie dobrym. Szerokość jezdni wszystkich ulic wynosi 7m. Jezdnia ulic Mickiewicza i Dąbrowskiego ( od strony ul. Sikorskiego) objęta jest krawężnikiem kamiennym (drogowy typ B)  Stan krawężnika dobry. Jezdnia ulic Prostej i Dąbrowskiego (od strony ul. Fałata) objęta jest krawężnikiem betonowym 15x30 na ławie betonowej, który w ramach przebudowy należy wymienić na nowy. Przekrój jezdni ul. Dąbrowskiego daszkowy, przechodzący na wysokości skrzyżowania w jednostronny. Ulice Prosta i Mickiewicza posiadają na  całej długości przekrój daszkowy o spadkach 0,5-2%. Punkty skrzyżowań osi jezdni ulic Prostej - Dąbrowskiego i ulic Mickiewicza – Dąbrowskiego są przesunięte w planie o 10,40m. Pas drogowy na omawianym odcinkach jest zmienny i wynosi 17,5m- 33m. W/w ulice posiadają miejsca postojowe dla samochodów osobowych.

Nawierzchnia chodników w stanie dobrym, wykonana z kostki betonowej gr. 6cm na podsypce cementowo-piaskowej zamulonej piaskiem. Spadek poprzeczny jednostronny zmienny 1-2% w kierunki jezdni. Szerokość waha się od 3, do 15,5m.

Ulice uzbrojone są w  kanalizację sanitarną i deszczową. Kolektory, studzienki rewizyjne i wpusty uliczne umieszczono w planie jezdni. Pokrywy studzienek są w stanie dobrym i nie wymagają wymiany podczas przebudowy.

Prócz tego w pasie ulicznym występuje sieć energetyczna, telekomunikacyjna, gazowa wraz z zasuwami i studzienkami kontrolnymi. 

Istniejące lampy oświetleniowe są w stanie dobrym.

2.2 Charakterystyka istniejącej zieleni.

      Ulice Mickiewicza z prawej strony a Prosta z lewej, pomiędzy jezdnią a chodnikiem posiadają pasy zieleni  obsiane trawą. Z lewej strony Mickiewicza, w pasie chodnikowym znajdują się rabaty kwiatowe a na wysokości skrzyżowania, po lewej stronie ulic Dąbrowskiego, Prosta  obsadzone niskimi krzewami.

W ulicach Mickiewicza, Dąbrowskiego co 15-21m bezpośrednio przy jezdni, po obu stronach rosną drzewa  ( Gmina Trzcianka  zobowiązała się do uzgodnienia, pozwolenia i usunięcia drzew kolizyjnych przed rozpoczęciem robót ).

3. Parametry techniczne

· Klasa techniczna drogi (ulic) : Z i L

· Kategoria ruchu dla konstrukcji jezdni: KR3

· Typ skrzyżowania: mini rondo

· Prędkość dojazdowa do ronda:  Vw=50km/h

· Pojazd miarodajny: ciężarowy dwuosiowy

· Przejezdność możliwa: samochód ciężarowy z naczepą

· Rodzaj nawierzchni jezdni: asfaltobetonowa

· Rodzaj nawierzchni chodników: kostka betonowa z odzysku

· Rodzaj nawierzchni wyspy środkowej, wysp segregacji i poszerzeń: kostka kamienna16cm

· Krawężnik: kamienny typ B (z odzysku), betonowy uliczny 15x30

· Promień wyspy środkowej:  R= 4,0m

· Zewnętrzny promień ronda; Rz=9,0m

· Promień wyokrąglenia krawędzi jezdni na wlocie: Rw=6,0-7,0m

· Promień wyokrąglenia krawędzi jezdni na wylocie: Ru=12,0m

· Promienie poszerzeń wyokrąglenia krawędzi jezdni: Rp=8,0 i 9,0m

· Szerokość wlotu: Sw= 3,5m

· Szerokość wylotu: Su= 3,5m

· Szerokość wysp segregacji wraz z oznakowaniem poziomym: 1,0m i bez strefy azylu

· Szerokość pasa drogowego: 17,5m – 33,0m

· Długość ulic do przebudowy: Mickiewicza- Prosta =72,0m; Dąbrowskiego- Dąbrowskiego = 75,0m

· Pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe przechodzą w jednostronne na skrzyżowaniu (plan warstwicowy)

4. Rozwiązanie sytuacyjne 

    4.1. Ukształtowanie trasy ulic
                Punktem odniesienia jest środek projektowanego mini ronda rys. nr 9. W celu wyznaczenia środka ronda należy wyznaczyć punkt przecięcia osi ulicy Prostej z linią równoległą do krawężnika (od strony północnej) ulicy Dąbrowskiego (od strony ul.Sikorskiego) i oddaloną od niego o 4,0m. Następnie należy odmierzyć wzdłuż w/w linii 0,5m w stronę ul. Sikorskiego. 

W celu wyznaczenia początku przebudowy ul. Mickiewicza należy odmierzyć odcinek prosty l1 = 29,5m od osi ronda do przecięcia się z istniejącą osią jezdni ulicy Mickiewicza (punkt proj. załamania ulicy W1).  Następnie  odmierzamy dalej w kierunku południowym, wzdłuż osi jezdni ( ulicy Mickiewicza) odcinek l2=23,70m i otrzymamy km 0+000,00  projektowanej przebudowy ulic Mickiewicza –Prosta

Km 0+005,0 to początek przebudowy jezdni ul. Mickiewicza (proj. nowa nawierzchnia asfaltobetonowa) W km 0+011,74 mamy początek łuku kołowego poziomego W1.

W1
α = 170

R=80,0m

T = 11,96m

K = 23,72m

Sw = 0,89m

Od km 0+035,46 (KŁ) do km 0+053,00 (środek ronda) jest odcinek prosty.

Ulica Prosta od km 0+053,00 (środek ronda) równolegle do jej krawężnika odmierzamy odcinek l3=24m i otrzymamy km0+077,00 –  koniec przebudowy (nowej nawierzchni jezdni) ul. Prostej 

.

Odniesieniem przebiegu projektowanej osi ulicy Dąbrowskiego jest przebieg linii krawężnika (strona lewa)  wymienionej ulicy. Projektowana oś oddalona jest 3,5m od wymienionego  krawężnika. Środek  projektowanego ronda to km 0+043,94. Odmierzając od tego punktu równolegle do istniejącego przebiegu krawężnika, w stronę ulicy Fałata odcinek l4=43,94m otrzymamy km 0+000,00  - początek przebudowy ulicy Dąbrowskiego. Postępując podobnie odmierzając odcinek l5 = 41,06m w stronę ul. Sikorskiego otrzymamy km 0+085,00 – koniec przebudowy ul. Dąbrowskiego. 

4.2. Skrzyżowanie -mini rondo

Promień wyspy środkowej R=4,0m; Promień zewnętrzny ronda Rz= 9,0m.

Na wyokrągleniach krawędzi jezdni zastosowano łuki -na wlocie Rw=6,0 –7,0m, na wylocie Ru=12,0m. Poszerzenia wyokrągleń krawędzi mają promienie Rp=8,0 i 9,0m

Szerokość wlotów i wylotów wynosi 3,5m. W ulicy Mickiewicza (w osi ) i ul. Dąbrowskiego (od ul. Fałata) (styczna do osi jezdni licząc oznakowanie poziome), zaprojektowano wysepki segregujące ruch pojazdów, których szerokość wraz z oznakowaniem poziomym wynosi 1,0m. Długość wysepek l= 5,0m. Nawierzchnia jezdni z masy asfaltobetonowej a wyspy ronda, poszerzeń i pasów segregujących ruch -  z kostki granitowej koloru jasnego. Kostkę należy ułożyć na podsypce c-p, podbudowie z chudego betonu Rm= 6-9Mpa gr. 20cm i zamulić na całej głębokości zaprawą cementową o wytrzymałości na ściskanie >30MPa

4.3 Zatoki autobusowe

   Nie przewiduje się budowy zatok autobusowych

4.4. Miejsca postojowe

   Przewiduje się pozostawienie parkingu na ul.Prostej, zmieniając kierunek parkowania na ukośny  i pierwszej zatoki postojowej (km 0+010,0 str. prawa) ul. Mickiewicza.

4.5. Chodniki

   Proponuje się zachować przebieg istniejących chodników dostosowując je do nowego usytuowania jezdni ulic i ronda, odgradzając  od jezdni pasami zieleni, uwzględniając dojścia do projektowanych przejść przez jezdnie. Nowe nawierzchnie chodników należy wykonać z kostki z odzysku (rozbiórki)gr.6cm na posypce c-p, ograniczając je od proj. zieleni  nowymi obrzeżami betonowymi 6x20cm, na podsypce c-p. Spadki poprzeczne istniejące w kierunku jezdni. Ze względu na zmniejszenie szerokości chodnika po przebudowie projektuje się likwidację istniejących klombów w chodniku ulicy Mickiewicza str. lewa.

4.6. Zjazdy

   Projektuje się pozostawienie istniejących zjazdów indywidualnych odgradzając od zieleni obrzeżem 8x30cm, na ławie bet. C12/15 i zużyciu 0,03m3/mb. Szerokość proj. zjazdów wynosi 3,5m. Do uzupełnienia nawierzchni należy wykorzystać kostkę z rozbiórki.

5. Ukształtowanie wysokościowe trasy

         Ukształtowanie wysokościowe projektowanego mini ronda i dochodzących do niego ulic pokazano na planie warstwicowym rys. nr 3 i przekrojach podłużnych rys. nr 2.1 i 2.2

Rzędne projektowe osi jezdni dostosowano do przebiegu starej niwelety uwzględniając proj. grubość warstw - wyrównawczej (dla nadania odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych ) i ścieralnej.  

Nowa niweleta  osi jezdni Mickiewicza-Prosta posiada spadki podłużne i =1,705% (ul. Mickiewicza) oraz i =1,414%; i = 1,8% (ul. Prosta). Ze względu na małe różnice  załamań w profilu podłużnym zrezygnowano z łagodzenia ich łukami pionowymi     

Na odcinku ul Dabrowskiego spadki podłużne kształtują się od 0,2% do 1,4% . Od km 0+020,0 do km 0+031,50 zaprojektowano łuk pionowy wklęsły o promieniu R= 664,74m

W celu uniknięcia zastoisk wody opadowej na połączeniu nowej warstwy asfaltobetonowej ze starą ( od strony ul. Fałata) należy z frezować starą  nawierzchnię od km 0+000,00 do 0+030,0 (inne połączenia pomiędzy starą a nową nawierzchnią wymagają frezowania na odcinku 5m). Ze względu na małe spadki podłużne na odcinku od km 0+000,0 do km 0+030,0 (po obu stronach jezdni) i od km 0+052,35 do 0+085,0 ( z lewej strony ) zaprojektowano ściek przy krawężniku. Ściek szerokości 20cm wykonany jest z jednego rzędu kostki kamiennej gr.16-18cm na ławie betonowej C12/15 gr. 15cm. Rzędne ścieków i dokładny przebieg pokazano na  rys. nr 01 

Należy zachować stare spadki poprzeczne chodników, dostosowując do nowego przebiegu jezdni, uwzględniając planowane pasy zieleni i przejścia dla pieszych. Do odgrodzenia  chodników od zieleni należy zastosować obrzeże betonowe 6x20cm na podsypce c-p.  W nowej powierzchni chodników zastosować kostkę z rozbiórki gr.6cm na podsypce c-p gr. 5cm. Kostkę należy zamulić piaskiem drobnoziarnistym.

6. Roboty ziemne

    W ramach niniejszego projektu przebudowy skrzyżowania przewiduje się roboty ziemne w zakresie wykonania koryta pod projektowane konstrukcje drogowe. 

Nadmiar mas ziemnych uzyskanych przy wykonywaniu w/w robót przewidziano do wywozu i zagospodarowaniu przez wykonawcę robót.

UWAGA

Roboty ziemne związane z realizacją wykopów i nasypów pod projektowane skrzyżowanie należy wykonać zgodnie z normą PN-S-02205:1998 „Drogi samochodowe –Roboty ziemne-Wymagania i badania”

Przy wykonywaniu robót należy zachować wymagania BHP. W miejscach występowania uzbrojenia, roboty należy wykonać ręcznie.

7. Roboty rozbiórkowe

    W ramach przebudowy skrzyżowania przewiduje na całym obszarze przebudowy rozbiórkę krawężników wraz z ławą betonową. Nawierzchnie chodników należy rozebrać na obszarze projektowanej jezdni i zieleni, poszerzając zakres o 0,5-1,0m szerokości (w celu wbudowania obrzeży i  dostosowania połączenia z nim lub krawężnikiem).

Konstrukcję starej nawierzchni jezdni, która znajdzie się poza projektowaną przebudową jezdni oraz w miejscach gdzie pokrywa się z projektowanymi wyspami i poszerzeniami o nawierzchni z kostki kamiennej należy rozebrać.

Od km 0+000,0 do km 0+030,0 ul Dąbrowskiego oraz na odcinku 5m w proj. połączeniach nowej nawierzchni bitumicznej ze istniejącą, starą warstwę nawierzchni należy z frezować na gł. 6cm.

Materiały uzyskane z rozbiórki, krawężniki kamienne i niezbędną ilość kostki betonowej należy zachować do ponownego wbudowania. Pozostałe materiały należy zagospodarować lub utylizować. Zagospodarowanie i utylizacja materiałów z rozbiórki leży po stronie wykonawcy robót. 

Ze względu na zmianę spadków poprzecznych ulic, projektuje się całkowitą likwidację czterech istniejących wpustów ulicznych, pokazanych na planie sytuacyjnym. Istniejący wpust uliczny znajdujący w ulicy Dąbrowskiego (od ul. Fałata), strona prawa należy przesunąć do projektowanej linii krawężnika. Kratki żeliwne z likwidowanych wpustów należy wykorzystać do nowo projektowanych wpustów ulicznych w ul. Mickiewicza.
8. Projektowana konstrukcja nawierzchni.

Grunt podłoża zakwalifikowano do grupy nośności G1. 

Dla obliczenia konstrukcji jezdni przyjęto metodę współczynników materiałowych (CBR),  grubość zastępcza dla KR3  wynosi  52 cm tłucznia standartowego.

a. Jezdnia

· warstwa ścieralna asfaltobetonowa dla KR3 gr. 4cm

· warstwa wiążąca asfaltobetonowa gr.5cm

· podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego gr.35cm

b. Nawierzchnia wyspy ronda i poszerzeń

· kostka kamienna gr.16cm, zamulona zaprawą cementową o Rm>30MPa

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr.3-5cm 

· podbudowa z chudego betonu Rm= 6-9MPa,  gr.20cm

c. Chodnik

· kostka betonowa gr. 6cm zamulona piaskiem

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr.5cm 

d. Zjazd indywidualny

· kostka betonowa gr.8cm zamulona piaskiem

· posypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3-5cm

· podbudowa z chudego betonu Rm=6-9Mpa, gr. 15cm

9. Krawężniki i obrzeża

     Krawężniki kamienne pochodzące z rozbiórki należy wbudować ponownie na ul. Mickiewicza i ul. Dabrowskiego (od strony ul. Sikorskiego).   W pozostałych odcinkach wbudować krawężniki betonowe uliczne 15x30X100 (nowe), na wyokrągleniach  skrzyżowania stosować krawężniki łukowe, odpowiednie do promienia krzywizny.

Wyniesienie obu rodzajów krawężnika ponad jezdnię h=12cm. W miejscach przejść dla pieszych światło wynosi 2cm. 

Do obramowania wyspy ronda, poszerzeń na krawędziach skrzyżowania (od strony nawierzchni asfaltowej) i wysepek segregacyjnych , należy zastosować krawężnik kamienny  uliczny typ B (nowy),  wyniesiony 4cm ponad nawierzchnię jezdni.

Ława betonowa pod krawężnik z betonu C12/15, zużycie betonu - 0,07m3/mb.

Należy zwrócić szczególną uwagę na jakość krawężnika kamiennego w miejscach przejść dla pieszych aby uniknąć niechlujnego połączenia z nawierzchnią chodnika.

       Dla oddzielenia nawierzchni chodnika od zieleni stosować obrzeże betonowe 6x20cm na podsypce c-p, bez spoinowania cementem. W miejscach zjazdu do posesji zastosować obrzeże betonowe 8x30cm na ławie betonowej C12/15, zużycie 0,03m3/mb.

10. Odwodnienie

      Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodników (rys. nr  6) odbywa się poprzez odpowiednie ukształtowanie podłużne i poprzeczne odprowadzające wody deszczowe do istniejących i projektowanych wpustów ulicznych śr. 50cm (z kręgów betonowych) i dalej do istniejącej kanalizacji deszczowej. Projektowane wpusty deszczowe  wykonać z osadnikiem bez syfonu (Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych – Transprojekt,  karta 02.13)

Dla projektowanych wpustów zastosować kratki żeliwne  z rozbiórki (likwidowanych wpustów). Przykanaliki z rur PCV SN 8, pełnościenne, średnicy 200mm.

Odwodnienie zaprojektowano zgodnie z warunkami wydanymi przez Zakład Inżynierii Komunalnej Sp. z o.o w Trzciance. ( w załączeniu)

11. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu – organizacja ruchu.

   Organizację ruchu opracowano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.2181 ).

     Przebudowa skrzyżowania ulic Mickiewicza, Dąbrowskiego, Prosta na mini rondo zasadniczo zmienia jego charakter. Wprowadza ruch okrężny bez uprzywilejowania dochodzących ulic. Zastosowano wyspę środkową przejezdną o promieniu R= 4,0m z nawierzchnią z kostki granitowej jasnej ( dla zdecydowanego odróżnienia od nawierzchni asfaltobetonowej jezdni). Na dojściach do ronda ulic Mickiewicza, Dąbrowskiego ( od strony ul. Fałata) zaprojektowano wyspy segregujące ruch (wlot –wylot) w formie garbu o nawierzchni z kostki kamiennej. Celem wysp jest wymuszenie  kierunku ruchu okrężnego a nie skręcania w lewo przed wyspą środkową. Promień zewnętrzny ronda Rz=9,0m.

Projektowane oznakowanie poziome rys,nr 5 ma za zadnie stworzenie „czytelności” skrzyżowania dla poruszających się po nim kierowcom. Ma to zasadnicze znaczenie dla bezpieczeństwa, swobodnego poruszania się po rondzie i uspokojenia ruchu. Dlatego też należy utrzymywać je w dobrym stanie a podczas zimy dążyć do jak najszybszego  usunięcia śniegu.

Parametry techniczne skrzyżowania umożliwiają poruszanie się w ruchu okrężnym samochodu ciężarowego dwuosiowego (pojazd miarodajny) i mniejszego oraz przejezdności możliwej dla samochodu ciężarowego z naczepą (Tir).

Przejścia dla pieszych szerokość 4m i oddalonych od krawędzi zewnętrznej ronda L=5m (dla umożliwienia zatrzymania się pojazdu osobowego zjeżdżającego z ronda), w postaci  „ zebr”, bez wydzielonego miejsca azylu. Światło krawężnika na szerokości przejścia wynosi 2cm.

 Oznakowanie pionowe (rys.5) – zastosowano z grupy wielkości małe. Lica znaków z folii odblaskowej typ 2. Skrajnia pozioma min 0,5m od krawędzi jezdni do krawędzi znaku.

 12. Kolizje

      Przewiduje się przestawienie dwóch lamp oświetleniowych poza nowoprojektowane linie krawężnika  skrzyżowania  pokazane  na planie sytuacyjnym rys. 7  będące przedmiotem odrębnego opracowania zgodnie z warunkami wydanymi przez „ ENEOS” Sp. z o.o.  i  „ENEA” Rejon dystrybucji Piła.

Projektuje się także w odrębnym opracowaniu nowe obejście skrzyżowania przez sieć gazową zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi wydanymi przez Polska Spółkę Gazownictwa Sp. z o.o. oddział w Poznaniu (w załączeniu).
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